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Samenvatting en conclusies
Houding, gedrag en kennis scooterrijders
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Harder rijden dan de maximumsnelheidijkt een gewoontete zijn onder scooterrijders De
meerderheidvan de scooterskan harder danis toegestaaren veel scooterrijders makendaar
ook gebruikvan Hoewel er sprakeis van hiatenin de kennis,s er zeker ook sprakevaneen
positievehoudingten aanziervanhardrijden.

Houding

Veel scooterrijders zijn liefhebbervan hard rijden. Snelheidis de
belangrijkstereden om voor een bromfietste kiezenin plaatsvan
een snorfiets Echter, voor veel bromfietsers is de maximaal
toegestanesnelheidhiet voldoendewaardoortwee derde dezewel
eensoverschrijdt

Snorscooters zijn zeer populair, vooral omdat hiervoor geen
helmplichtgeldt De gebruikersvandit voertuignemenechter vaak
geengenoegenmet de maximumsnelheidvan 25 kilometer per
uur. Vier van de tien snorfietsers hebben een ontgrensde of
opgevoerdescooter en een even groot deel rijdt vaakof (bijna)
altijd harder dan is toegestaanHierbij is er geenverschiltussen
snorfietsersdie vanwegehet ontbrekenvande helmplichtvoor dit
voertuighebbengekozerof vanwegesenanderereden

Twee derde van alle scooterrijders rijdt wel eenste hard De
voornaamstereden is haast De hardrijders geven verder als
redenendat ze beter meewillen komen met anderverkeer en dat
iedereenhet doet. Anticiperenop gedragvananderengeldtdusals
excuus voor het eigen gedrag Dit geeft bovendienaan dat ze
overschrijdervande maximumsnelheidlsé n o r miena | &

Management Summaryj

Pakkans

De meerderheid schat de pakkans voor verschillende
overtredingen niet erg groot in. Hierbij is er geen significant
verschiltussendegenendie in de voorgaandel2 maanderstaande
zijn gehouderdoor de politie of eenanderehandhaveen degenen
die geenstaandehoudingebbenmeegemaakiDe afschrikkingvan

eenstaandehouding op dit momentdusbeperkt In 2012wasde

gepercipieerdepakkansvoor het opvoerenvan de scooter sterk

toegenomenDezetoenameis inmiddelsweer ongedaamgemaakt

Overtredingen

Net alsin 2012 bezit de meerderheidvan de scooterrijders een
voertuig dat harder kan dan is toegestaanDit geldt voor twee
derde van de snorfietsersen de helft van de bromfietsers De
aanpassingan de scooter is vaakal bij aankoopvan het voertuig
geregeld vier van de tien scooterrijders hebbenhun scooter zo
gekocht Verder heeft een kwart zijn scooter laten aanpasseibij
een dealer, reparateur of winkel Omdat een aangepastscooter
verkregen kan worden bij erkende bedrijven kan de indruk
ontstaandat het om eenstandaarcaanpassingaat

Scooterrijders 2013



Samenvatting en conclusies
Houding, gedrag en kennis scooterrijders

Kennis

De meerderheidvan de scooterrijders weet dat bromfietsersniet
op het verplichtefietspad(G11) mogen Dat bromfietsersverplicht
zijn om op het (brom)fietspad(G12a) te rijden weet circa de helft
vande brom- en snorfietsers

Over de positie vansnorfietsersbestaatonduidelijkheidzoalsblijkt
uit de vraag over de verbodsborden Zo interpreteren veel
scooterrijders het bromfietssymbool niet als iets dat ook
betrekking heeft op snorfietsen Zo denken vier van de tien
scooterrijders dat snorfietserswel zijn toegestaanbij bord C13.
Hierbij is er geensignificanwerschiltussende perceptievanbrom-
ensnorfietsers

Het algemeneverbodsbord C1 met onderbord 0101 geeft meer
duidelijkheiddanbord C13, maarhierbij denkentoch nogdrie van
de tien snorfietsersdat ze hier wél mogenrijden. Mogelijkbrengt
het fietssymboolhier verwarring, aangezierdit symbool bij G11
wel betrekkingheeft op fietsers én snorfietsersen bij onderbord
0101alleenop fietsers

De plaatsingvan een tweede onderbord waarin benadruktwordt
dat brom- én snorfietsersniet zijn toegestaans dus een nuttige
toevoeging Hiermee is voor negenvan de tien scooterrijders
duidelijkdat ze hier niet mogenrijden.

Management Summaryj
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Code Bord Betekenis
/,—"‘_“'-.
dﬁ_é Verplicht fiets/bromfietspad
Gl2a Fietsers, snorfietsers en bromfietsers moeten

hiervan gebruik maken.

Verplicht fietspad

I ) G

G11 (Snor)fietsersijn verplicht om gebruik te
maken van het pad.
Onverplicht fietspad
. In tegenstelling tot op het verplichte fietspad
Ch 'etpa mogen snorfietsen met ingeschakelde motor
hier niet rijden.
Gesloten in beide richtingen voor
C1l voertuigen, ruiters en geleiders van ripf
trekdieren of vee
Gesloten voor bromfietsen, snorfietsen
Ci3 en gehandicaptenvoertuigen, met in werking
zijnde motor
uitqtz-ondtrd Onderbord
Cren Cg% Geldt alleenvoor fietsers
T
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Houding, gedrag en kennis scooterrijders
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Kennis (vervolg)

De kennis van de toegestane snelheid op verschillende
weggedeelteris laagzeker voor bromfietsers In het onderzoekis
gevraagdaarde kennisvande snelheidop fietspaderen rijbanen
binnen en buiten de bebouwde kom. Slechts 3% van de
bromfietsersen 36% van de snorfietsersweet de juiste maximaal
toegestanesnelheid op alle vier de voorgelegdeweggedeelten
Mogelijk maken de scooterrijders niet van alle weggedeelten
gebruik Zo zijn bromfietsersmeestalniet toegestaarop fietspaden
binnen bebouwde kom en komen Amsterdamsescooterrijders
wellicht niet vaakbuiten de bebouwdekom. Dat neemtechter niet
wegdat ze de regelswel zoudenmoetenkennen Ten opzichtevan
de eerderemetingenis er geenduidelijketoe- of afnamdan kennis

Effect helmplicht

Aan snorfietsersis de hypothetischesituatievoorgelegddat ze een
helm zoudenmoeten dragen Ongeveereen derde denkt danover
te stappennaar een bromfiets, nog eenseen derde zou snorfiets
blijvenrijden (ondanksdat het grootste deel niet blij zou zijn met
de helmplicht) Nog eenseenkwart denkt geenbrom- of snorfiets
meer te zullen rijden. Uiteraard is er een verschil tussen
voorgenomen (geclaimeyl gedrag en werkelijk gedrag, maar
mogelijk besluit een deel van de snorfietsersinderdaadom niet
langervoor dit vervoermiddelte kiezen (bijvoorbeeld door hun
snorfietste laten omzetten naar een bromfiets) Op deze manier
kunnenwellicht snorscootersvan het fietspadverdwijnen(waarbij
eendeelzichdusalsbromfietsernaarde rijpaanzalverplaatsen)

Management Summaryj

Conclusies

De kennisvan de scooterrijders schiette kort. Borden worden
niet juist geinterpreteerd(vooral de statusvande snorfietsbij een
fiets of bromfietssymbool geeft verwarring, wat een extra
onderbord nuttig maakt) en maximum snelhedenzijn niet altijd
bekend Het feit dat er te hard wordt gereden,heeft echter niet
zozeer met een kennishiaatte maken Veel scooterrijders geven
namelijk ruiterlijk toe dat ze zich niet altijd aan de
maximumsnelhedehouden Het te hardrijden lijkt gemeengoete
Zijn, scooterszijn al bij aankoopaangepastn eenexcuusvoor het
overschrijdenvande maximumsnelheit 6 d iadereendatd o e t

Mogelijkkanhet invoerenvaneenhelmplichtinvioedhebbenop de
verkeersdruk door scooters op de fietspaden Wanneer wordt

gekekennaar geclaimedgedragzou de helft van de snorfietsers
mogelijkafscheichemenvandit type voertuig Eendeeldaarvanwil

overstappennaar een bromfiets (en gaatdan naar de rijbaan)en
eendeelwil danhelemaabeensnor- of bromfietsmeerrijden.

Aangezierhet op basisvan een korte enquéteonder een relatief
beperkte steekproef moeilijk is schattingente maken van het
daadwerkelijkegedrag,is het een overwegingom kwantitatiefen
kwalitatief vervolgonderzoek te doen Door middel van
kwantitatief onderzoek onder scooterrijders (representatiefvoor
Amsterdamof Nederland) zijn nauwkeurigeruitsprakenmogelijk
Door middel van kwalitatieve diepteinterviews geven
scooterrijdersinzichtin hundaadwerkelijkeoverwegingen

Scooterrijders 2013
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Onderzoeksopzet
Achtergrond, probleemstelling en doelstellingen
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DIVV

De Dienst Infrastructuur Verkeer en Vervoer (DIVV) geeft de
bereikbaarheid in en om Amsterdam gestalte middels de
ontwikkeling van beleid en de realisatie en het beheer van
infrastructuur Hiertoe heeft de dienst een centrale regiefunctie
Daarmeeis DIVV hét kenniscentrumvan en voor Amsterdamop
gebiedvaninfrastructuur,verkeeren vervoer.

Scooterrijders

Eentoenemendegroep verkeersdeelnemers; Amsterdamzijn de
scooterrijders Uit cijfers van DIVV blijkt dat Amsterdammers
momenteel circa 27.000 bromfietsen en 25000 snorfietsen
bezitten (MeerjarenplarvVerkeersveilighei@0122015. Het aantal
bromfietsenis in de regio Amsterdamin de periode 20072009
met 32% toegenomenen het aantal snorfietsenmet 1034 De
opkomstvande scooter in de stad brengt de nodigeproblematiek
met zich mee zoalseenverslechteringzande verkeersveiligheign
hinderen overlastvoor vooral fietsers

Uit snelheidsmetingeblijkt dat 81% van de snorfietsersharder
rijdt dan de maximumsnelheidan 25 km/u. Onder bromfietsers
geldtdat 5% harderrijdt dande maximumsnelheigan45 km/u.
Het aantalongevallenis hoog 16% van het totaal aantalernstig
gewondenin Amsterdamin de periode van 2007 - 2009 is een
brom- of snorfietser, terwijl 1,5% van de verplaatsingenin
Amsterdammet snor- of bromfiets wordt gedaan(Bron: Pamflet
Gemeente Amsterdam Scooters en de verkeersveiligheidin
Amsterdam 28 januari2013.

Onderzoeksopzet

Probleemstelling

Wat is de huidigestandvan zakenalshet gaatom kennis,houding
en gedragvanscooterrijdersten aanziervanverkeersregelgin het
bijzonderde toegestanesnelheid)en hoe verschiltdit ten opzichte
vande 0 en 1-meting?

Doelstellingen

A Inzichtelijkmakenvan het huidigekennisniveauen aanziervan
de verkeersregelsonder scooterrijders, afgezet tegen het
kennisniveatijdensde 0 en 1-meting

A Inzicht bieden in de (veranderde) intrinsieke houding ten
opzichtevanhet zichhoudenaande verkeersregels

A Vaststellenvan de houdingten aanziervan het dragenvan een
helm(ook voor snorfietsers)

A Bepalenwelk verkeersbordhet meesteduidelijkheidgeeftvoor
de verkeerssituatien de tunnelvanhet Rijksmuseum

A Inzichtbiedenin het gedragvanscooterrijdersen het eventueel
makenvanovertredingen

A Het gevenvan enkele handreikingenvoor de wijze waarop
DIVV de communicatie gericht op scooterrijders kan
optimaliseren

Scooterrijders 2013
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Aanpak

Populatie
De populatie bestaatuit berijders van brom- en snorfietsenin
Amsterdam Deze voertuigen hebbenveelalhet uiterlijk van een
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Dataverzameling
Het onderzoek is middels faceto-faceenquétesverricht die op
verschillendeocatiesin Amsterdamzijn afgenomen(bijvoorbeeld

scooter. Vandaardat we in het onderzoeksprekenover6 s ¢ o o t e rov@rschillendeleinenin het centrum,bij de pont naarNoord, in

alsverzamelnaam
Bromfietsen hebben een gele kentekenplaat,en een helmplicht
Snorfietserhebbeneenblauwekentekenplaat

Steekproef

DIVV wenste een minimalenetto steekproefomvangan N=240,
netalsin 2011en 2012

De steekproefis alsvolgt samengesteld

Aantal Aantal Aantal
2011 2012 2013

Snorfiets, bestuurder 16 of 17 jaar 35 22 27
Snorfiets, bestuurder 18 t/m 24 jaar 51 82 83
Snorfiets, bestuurder 25 jaar of ouder 50 51 50
Bromfiets, bestuurder 16 of 17 jaar 42 5 25
Bromfiets, bestuurder 18 t/m 24 jaar 52 43 34
Bromfiets, bestuurder 25 jaar of ouder 36 39 41
Totaal 266 242 260

Onderzoeksopzet

AmsterdamWest, Zuid en Oost).

Periodevandataverzameling

2011 do 8 (koopavond)t/m mal2 september(incl de zondag)
2012 do 13t/m do 20 september(m.u.v. de zondag.

2013 vr 6 september(pilot) enwo 18 t/m vr 27 september(m.u.v.
de zaterdagen zonday

Vragenlijst

De vragenlijstbestaatuit de volgendeonderwerpen

Profiel leeftijd,geslachtppleiding rijbewijs, soort scooter
Maximalesnelheiden aanpassing

Perceptiepakkansen staandehoudingen
Kennisvanverkeersregelg¢wegenenborden)
Duidelijkheidvanverkeersborden
Begaarvanovertredingen

Houdingten opzichtevanhet dragenvaneenhelm

To o Do o Do o Do

Leeswijzer

In de grafiekenstaat door middel van + of & in de grafieken
aangegeveaf er significanteverschillenzijn in eenmetingt.o.v. de
meting daarvoor of tussen snor- en bromfietsers Eventuele
verschillentussende 0- en 1-metingbinnende categoriebrom- of
snorfietsersstaanin de tekst vermeld,niet in de grafieken

Scooterrijders 2013
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Meerderheid kent betekenis fietsbord voor  bromfietsers THE CHOICE

Niet meer dan de helft kent de juiste betekenis van het bromfietsbord marktonderzoek & advies
Zowel aanbrom- als aan snorfietsersis de betekenisvan beide De betekenisvanhet fietsbordis veelbeter bekenddandat vanhet
borden gevraagdvoor bromfietsersOpvallend is dat er geen fiets/bromfietsbord Een aanzienlijkegroep denkt dat het gebruik
significantverschil is tussen beide groepen Tijdens de vorige van een (brom)fietspadmet een dergelijk bord vrijblijvend is in
meting waren bromfietsers nog wel beter op de hoogte van de plaatsvanverplicht

betekenisvande bordenvoor henzelf

Kennis betekenis voor bromfietsers van verkeersborden

2011 36% 57%

H
>

E T .
IS
[oR
a
2 2012 54%-+ 40%
= =
5 ¥
S 2013 41% 48% 3%
= Snorfiets (2013) 43% 45%
S
Bromfiets (2013) 38% 53% a
2011 14% 9%
3
g 2012 [EET7SN H
2
= 0, 0, (0} 0,
£ 2013 14% 5%
2
£ Snorfiets (2013) 14% 8% 75%
Bromfiets (2013) 15% 29 a
m \rijblijvend gebruik m Verplicht gebruik Bromfietsers niet toegestaan = Weet niet

Basisiedereen(2011 n=266, 2012 n=242, 2013 n=260)

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013



Bromfietsers onderschatten vaak de maximum snelheid THE CHOICE

Met name op fietspaden weten bromfietsers niet hoe hard ze mogen rijden marktonderzoek & advies

Bromfietsers hebben te maken met verschillende maximum MaXikr)““m?”f'hEid
snelheden wat ertoe leidt dat minder dan de helft de juiste ——

) ] Fiets en bromfietspadinnen bebouwde kom 30 km/u
snelheid kent. Vooral op de (brom)fietspadenweet de grote T ey 45 kmiu
meerderheidniet wat de juiste maximumsnelheids, deelsomdat R e S e e Bl 40 kmlu
ze denkendat ze hier helemaahiet mogenrijden. =i aui e ee L 45 kmfu

Kennis snelheden voor bromfietsers op verschillende wegen
= ) 2011 32% 48% 12% 8%
€5 %
2225 2012 37% 39% 5% 20%+
Tog~
< 2013 27% 27% 12% 34%

S 9 2011 42% 51% 3% 4%

c

c s

535 2012 40% 40% 18%+ 1%

g5~

=2 2013 20% 29

2011 8%

2012

Fietspad
buiten
bebouwde
kom

2013
2011 2% 6%

2012 44% 10% 13%

Weg buiten
bebouwde
kom

2013 40% 15% 9%

m Juist ®Onjuist, te langzaam ®mOnjuist, te snel ® Onjuist n.n.g.

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013

Basisbromfietsers(2011 n=130, 2012 n=87, 2013 n=100)



Eén op de vijf snorfietsers weet snelheid op fietspad niet
Op rijbanen is de meerderheid niet bekend met de juiste maximum snelheid

Hoewel voor snorfietsersoveral dezelfdemaximumsnelheigeldt,
is de kennisvoor diverseweggedeeltemiet gelijk Acht vande tien
snorfietsersweten dat ze op het fietspadbinnende bebouwdekom

THE CHOICE
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Maximumsnelheid
snorfiets

Fiets en bromfietspadinnen bebouwde kom 25km/u

. B ) R Rijbaan binnebhebouwde kom 25 km/u
25 kilometer per uur mogenrijden. Dit betekentwel dat eenvijfde R e S e e Bl 25 kmiu
niet bekendis met de juiste maximumsnelheid =i aui e ee L 25 kmlu
Kennis snelheden voor snorfietsers op verschillende wegen
- @ 2011 79% 18% 3%
€5 %
25365 2012 74% 22% 4%
Ieg
2013 81% 15% 4%
S o 2011 49% 40% 10%
ES
c
535 2012 40% 38% 2006+
o0 X
¢ 3
= 2013

2011

2012

Fietspad
buiten
bebouwde
kom

2013
2011

2012 35% 37%

Weg buiten
bebouwde
kom

2013 39% 33%

m Juist m Onjuist, te snel ® Onjuist n.n.g.

Uitgebreide resultaten

Basissnorfietsers(2011 n=136, 2012 n=155, 2013 n=160)

Scooterrijders 2013
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Dubbel onderbord schept duidelijkheid THE CHOICE

Negen van de tien begrijpen betekenis van het verbodsbord met dubbel onderbord

Fietsers mogen gebruik maken van de onderdoorgangvan het Vooral voor snorfietsers geeft het tweede onderbord dat
Rijksmuseumprom- en snorfietsers moeten een andere route benadrukt dat zij niet op het fietspad mogen rijden extra
kiezen Handhaverstreffen nog steeds veel scooters aan, wat duidelijkheid Vande snorfietsersvindt 59% het bord met de twee
echter niet met het gebruikte bord te makenheeft aangezierde onderbordenhet duidelijkst,vande bromfietsersis dat 46%

grote meerderheidde juiste betekenisvanhet bord kent.

uitgezonderd

uitgezonderd %
% Brom-en slnorﬂemn

| NIET toegestaan

Alleen fietsers toegestaan 40% 50% 69% 92%
Fietsers + snorfietsertoegestaan 43% 40% 24% 2%
Fietsers +brom + snorfietserstoegestaan 13% 5% 2% 0%
Anders, weet niet 4% 4% 5% 5%
Meest duidelijkedat padalleen bestemd is vodietsers* 9% 14% 14% 54%

* Horizontaabepercenteerd t el t op tot 90% vanwege 10% Oweet nietd.

Basisiedereen(2013 n=260)
Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013



Gepercipieerde pakkans voor opvoeren weer afgenomen THE CHOICE

Minder dan de helft denkt dat de pakkans bij overtredingen (zeer) groot is marktonderzoek & advies

In 2012wasde gepercipieerdgakkans/oor het opvoerenvanhet Geen significante verschillen zijn gevonden tussen brom- en
voertuig sterk toegenomen Deze toename is inmiddels weer snorfietsersals het gaatom de kansdie zij denkente makenom
ongedaangemaakt, waardoor nu meer dan de helft van de aangehoudete worden voor eenovertreding

scooterrijdersdenkt dat de kanshiervoor te worden aangehouden
(tamelijk)kleinis.

Perceptie pakkans

- 2011 11% 24% 31% 4%
(0]
8 2012 14% 21% 24% 4%
o
o

Met alcohol

m Zeer groot = Groot m Niet heel groot mKlein u Weet niet

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013

Basisiedereen(2011 n=266, 2012 n=242, 2013 n=260)
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De helft van de scooterrijders is wel eens staande gehouden THE CHOICE

Meerderheid staandehoudingen is voor een algemene controle marktonderzoek & advies

Staande houdingen Aantal keer staande gehouden

Scooterrijdersvan25 jaarof ouder zijn het minst
algemene controle

vaak staandegehouden,dat geldt zowel voor

algemenecontrole (33%) als voor individuele
1 keer

2012 50% staandehoudingen(23%). Snorfietsers hebben
= vaker te maken gehad met een algemene
S 2 keer 0 controle (52%) danbromfietsers(34%).
25%
2013 Zeker de helft van de individuele staande
3 keer . houdingenwas niet met radar of een lasergun
10% ( 0 lemamgewooneenagentnaastmer i j den )
4 keer of
2012 meer 16%

Middel individuele controle

Aantal keer staande gehouden
individuele controle

Algemene
controle

2013 45%
1 keer
57%
o 2 keer Geen
__g 2012 25% 19% van
% 3 deze;
8 13% 50% Weet
2 2 3 keer O- niet;
e § 9% 29%
% 2013 32% 4 keer of 2012
meer 15% 2013

Basis: iedereen (2012 n=242, 2013 n=260)

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013



Meerderheid scooters kan harder dan is toegestaan THE CHOICE

Snorfiets kan gemiddeld 41 km per uur en bromfiets 58 km per uur marktonderzoek & advies
Twee derde van de snorfietsers en ruim de helft van de Slechtseen klein deel van de scooterrijders kan of wil geen
bromfietsersschatin dat zijn voertuig harderkan danis toegestaan antwoord gevenop dezevraagwat aangeeftlat er geentaboe lijkt
(hier gedefinieerdals minimaal31 km p/u voor snorfietsenen 51 te rusten op het bezitten van een voertuig dat niet aande regels
km p/u voor bromfietsen, waarbij boetes gelden bij voldoet

rollerbankcontrole) Dit lijkt iets minderdanin 2012

Maximale snelheid snorfiets Maximale snelheid bromfiets
27% 1%
25 km per uur 25 km peruur | 1%
0%
0%
30 km per uur 30 km peruur 0%
18% 0%

0%

32-41 km per uur 39%-+ 32-41 km per uur r 5%
3

3% %

11% 36%
13% 45 km per uur 7%
11% 17%
11%
11% 50 km per uur 18%
10% 22%
7% 14%
53-63 km per uur 6% 53-63 km per uur 31%+
10% 25%
% 18%
65 km per uur of harder 6% 65 km per uur of harder 37%+
4% 29%

m2011

m2011
13% 2012 20% 2012
Weet niet/ wil niet zeggen 3% Weet niet/ wil niet zeggen] 1%
5% m2013 4% m2013
Basisiedereen(2011 n=266, 2012 n=242, 2013 n=260)
Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013

45 km per uur

5%
50 km per uur

w

g
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Groot deel scooters heeft aanpassing om sneller te kunnen

Opvoeren of ontgrenzen lijkt een standaard aanpassingte worden

Het aandeebat aangeefeenaangepastecooter te hebbenis even
groot als het aandeelmet een nietaangepastecooter. De rest

weet niet of wil niet zeggerof de scooter is opgevoerd,ontgrensd

of getuned

Aanpassingen aan de scooter

Ontgrensd,
opgevoerd 41%+
of getuned *

42%

Niet
aangepast

Weet niet 19%+

6%

Wil niet
zeggen

1%

5%+

Basisiedereen(2011 n=266, 2012 n=242, 2013 n=260)

m 2011
m2012
m2013

Uitgebreide resultaten

60%

THE CHOICE
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Slechtseenklein deel sleutelt zelf aande scooter om de maximale
snelheidte vergroten Eenaanzienlijkdeel koopt een opgevoerde
scooter bij een winkel of particulier Dit gegeven lijkt te
ondersteunerdat het opvoeren,tunen of ontgrenzenalsstandaard
aanpassingordt gezien

Aanpassingen aan de scooter

10%
Zelf gedaan 9%
8%
Laten doen door 14%
vrienden of 2%
bekenden 13%

Laten doen door een
dealer, reparateur of
winkel

31%

25%

Zo gekocht van een

0,
particulier 21%+

Zo gekocht van een

winkel
25%

Weet niet 7%

4%

7% m2011
m 2012
m 2013

Wil niet zeggen ll 1%

8%+

Basisaangepastoertuig (2011 n=145, 2012 n=107, 2013 n=107)
Scooterrijders 2013
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Scooterrijders maken duidelijke keuze voor soort voertuig

Ontbreken van helmplicht is de belangrijkste reden om voor een snorfiets te kiezen

Geclaimed gedrag bij helmplicht voor snorfiets

Reden bromfiets

Reden snorfiets

Weet niet, geen specifieke rede

Weet niet, geen specifieke rede

Hogere snelheid

Op rijbaan 9%

Helm dragen 6%

16%

Anders 10%

Geen helmplicht

Op fietspad 15%

Makkelijk 12%

8%

Anders 7%

Basis: bromfietsers (n=100) en snorfietsers (n=160)

71%

74%

Uitgebreide resultaten

Bromfietsers kiezen voor dit type voertuig
omdat ze hiermeeharder kunnenrijden dan met
een snorfiets Eén op de tien vindt het
(daarnaast)een voordeel dat ze op de rijbaan
mogen

Enkelevoorbeeldenvanuit de categorieé a n d
voor bromfietsers

A o L eomterijdemd

A o H gunstigsjuakosterd

A oModel

Snorfietsersvinden het vooral belangrijkdat ze
geen helm hoevendragen Daarnaastvindt een
deelvande snorfietsershet eenvoordeel dat ze
gebruik mogenmakenvan het fietspadin plaats
vandat zenaastde a u t ap degijbaanmoeten

Enkelevoorbeeldenvanuit de categoriecd ander s &

voor snorfietsers

A 0 Nizehardo

A 0 Mi rvaakaanhoudingen

A 0 Mi n tkgels en makkelijker rijden door
Amsterdara

A o L e urlodemed

A 0 Br o nshevaadijis

A 0 Ma k keedphejfidtspad

Scooterrijders 2013

L oA ot )

er
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Basis: iedereen (2012 n=242, 2013 n=260)

Bromfietsers dragen (bijna) altijd de verplichte helm

Snorfietsers kiezen er zelden voor een helm te dragen

Voor bromfietsersis het dragenvan een helm verplicht, voor
snorfietsers niet. Het daadwerkelijke gedrag komt hiermee
overeen Het dragenvaneenhelmdoor bromfietserslijkt echterin
vergelijkingmet de vorige meting iets minder serieuste worden
genomen

Dragen van helm

2012 |3%¢L%)

Snorfiets

2013

2012 91% 9%

Bromfiets

2013 17% B4

Soms M HENooit

m = Altijd

Bijna altijd

Uitgebreide resultaten

THE CHOICE

marktonderzoek & advies

Wanneer een helmplichtingevoerdzou worden, zou een derde
zich daardoor niet laten weerhouden om snorfiets te rijden
(waarvaneen groot deel met enigetegenzin) Meer dan de helft
overweegtom danniet langergebruikte makenvaneen snorfiets
Eengroot deeldaarvarkiestin dat gevaliever voor eenbromfiets

Geclaimed gedrag bij helmplicht voor snorfiets

Wel goed 8%

Niet leuk vinden,
maar wel snorfiets
blijven rijden

26%

Kiezen voor een

bromfiets 34%

Geen snor- of
bromfiets meer
rijden

25%

Weet niet 7%

Basis: snorfietsers (n=160)
Scooterrijders 2013
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Twee derde van scooterrijders rijdt wel eens te hard THE CHOICE

Rijden met alcohol op is de minst gangbare overtreding

Bijnatwee derde van de scooterrijdersrijdt wel eensharder dan
de maximaal toegestane snelheid en/of door rood licht. Het
aandeel dat deze overtredingen (bijna) altijd maakt, is niet
toegenomerof zelfsiets gedaaldWellicht zorgt de verkeersdrukte
ervoor dat dezeovertredingenniet altijd mogelijkzijn.

Overtredingen

marktonderzoek & advies

Scooterrijdersvan 25 jaar of ouder houdenzich het besteaande
regels 51% rijdt nooit door rood en 53% houdt zich altijd aande
maximumsnelheidvande 18 tot en met 24-jarigenrijdt 55% vaak
of (bijna)altijd te hard, terwijl dit onder 25-plusser20%is.

2011 11% 17% 48% 21% 3%
S
ez
Q=
QG
n =

2013 9% 16%+ 37% 36% 2%
c
3 = 2011 19% 22% 35% 23% 2%
=
(TR
S o
T2 2012 34%+ 19% 22% 24% 1%
£ 2013 20% 20% 24% 34% 2%
e
» 3 2011 LA 11% 32% 51% A%
o3
1)
1S = 2012 21% 71%+ 4%
c _
=
¥ = 2013 18% 73% 4%

m (Bijna) altijd m Vaak Soms m Nooit = Wil niet zeggen

Basis: iedereen (2011 n=266, 2012 n=242, 2013 n=260)

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013
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Haast is nog altijd belangrijkste aanleiding voor hard rijden THE CHOICE

Anticiperen op gedrag van anderen geldt steeds vaker als excuus voor eigen gedrag marktonderzoek & advies

Reden harder rijden dan is toegestaan

54%

Om op tijd te komen 44%

39%

31%
Leuk om hard te rijden

Beter meekomen met

ander verkeer 27%

Snelheid uitproberen

7%
Pakkans is klein

ledereen doet het

15%+

Meest genoemd:
Anders sgorL00mdat het kanod

20% Meest genoemd: o0Omdat m2011
7% 7 N
hetkartd e n pTe, |l angzaam, =2012
ongedul di go
m 2013

|

Weet niet 1%
2%

1

Basis: hardrijders (2011 n=213, 2012 n=195, 2013 n=158)

Het overschrijdenvan de maximaaltoegestanesnelheidlijkt een 0 G a anderszo langzaam.6
gewoontete worden. Steedsmeer scooterrijders gevenaandit te 0Si t lnatthet ®e.6

doen omdat ze dan beter meekomenmet het verkeer of omdat 0 | hou van gek doen.o
iedereenhet doet. 0 H kan het.o6

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013
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Een klein deel van de scooterrijders rijdt zonder rijbewijs THE CHOICE

Vooral jongste scooterrijders hebben (nog) geen geldig rijbewijs marktonderzoek & advies
Rondde 5% vande scooterrijdersgeefttoe geengeldigrijbewijste Met het toenemenvande leeftijd neemthet bezit vaneenrijbewijs
hebben Eentoenemendaandeeheeft eenrijbewijs speciaaloor toe: vande 16 of 17-jarigenheeft 86% een geldigrijbewijs, vande
de scooter. Het aandeemet rijbewijs B lijkt iets te zijn afgenomen, 18 t/m 24-jarigen93% en van de 25-plussersheeft bijnaiedereen
maaris nogsteedsaanzienlijligroter danin 2011 eenrijbewijs (98%).

In bezit van rijbewijs

Totaal in bezit van

geldig rijbewijs It
93%
Rijbewijs AM
(bromfiets snorfiets en
brommobiel) 77%
Rijbewijs B
(personenauto) 2%+
Rijbewijs A (motor) 13%
11%
20, m2011
0
Buitenlands rijbewijs 5% m2012
2% m 2013

Basisiedereen(2011 n=266, 2012 n=242, 2013 n=260)

Uitgebreide resultaten Scooterrijders 2013
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